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1. Wstep

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu przebudowy i rozbudowy drogi

gminnej drogi gminnej nr 470040S ulicy Lakowej w Ktobucku na odcinku od ul. 11 listopada do
ul. Elizy Orzeszkowej.

1.2.

*
*
*

1.3.

Materialy wyjsciowe

Zaktualizowana mapa zasadnicza do celéw projektowych ( S+HU+W+E )

Dodatkowe pomiary geodezyjne wysokosciowe przekroi poprzecznych wykonane, co 25m
Wizje lokalne w terenie okre$lajace stan techniczny jezdni, istniejacego uzbrojenia oraz
inwentaryzacja istniejacego oznakowania

Rozpoznanie podloza gruntowego i ocena warunkow gruntowo wodnych — opinia
geotechniczna wykonana przez Firm¢ "GEO-MI Pracownia Geologiczna Michat
Matuszynski" z siedziba w Lodzi z miesiaca lutu 2015.

Ustalenia z Inwestorem dotyczace przedmiotu zamowienia, wytycznych, warunkéw jak i
zakresu opracowania dokumentacji technicznej

Wydane warunki Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego w zakresie przebudowy skrzyzowania z
droga wojewddzka nr 492 - znak WD-U.6016.1-30.2015.JMAS.8454.15 z dnia 18.06.2015.
Przedstawienie 1 uzgodnienie rozwiazan projektowych na etapie roboczym wraz z
zatwierdzeniem geometrii przebudowy drogi.

Podstawowe przepisy i normatywy

Ustawa ,,Prawo budowlane” (Dz. U. Nr 80 z dn. 27.03.03)
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.99. w sprawie
warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

Dz.U Nr 43/99 poz.430

,Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych", Generalna
Dyrekcja Drog Publicznych/ Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa 2001.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (jednolity tekst Dz. U. Nr 58
z 2003 r. z pdZniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735),




+ Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Generalna Dyrekcja Drog Publicznych
Warszawa 2001, Cze$¢ 11 11

+ Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr
170 z dnia 12 pazdziernika 2002 r., poz. 1393),

#+ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 oraz z
2008r. Nr 67, poz. 413, Nr 126 poz. 813, Nr 235 poz. 1596).

+ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeSnia 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

+ Szczegdlowe warunki techniczne dla znakdéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatacznik nr 1 - 4
do rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych
dla znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Zatacznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia
2003r.).

2. Cel opracowania

Projekt Architektoniczno — Budowlany wraz z Projektem Zagospodarowania Terenu oraz
niezbgdnymi uzgodnieniami stanowia zatacznik do wniosku o wydanie pozwolenia na budowg 1
w tym tez celu zostat opracowany.

3. Opinie i uzgodnienia

Kopie pism, uzgodnien, uprawnien oraz innych stosownych dokumentéw zostaty zebrane 1
zamieszczone w zataczniku ,,Uzgodnienia”.

4. Opis stanu istniejacego

Ul. Lakowa potozona jest w potnocnej czg$ci miasta Klobuck w obregbie ewidencyjnym
Zagobrze. Poczatek zakresu opracowania to skrzyzowanie z ul. 11 Listopada ( droga wojewodzka
nr 492), natomiast koniec opracowania wyznaczono w miejscu wiaczenia projektowanej ulicy do
ul. Elizy Orzeszkowej.

Pas ulicy posiada szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych ( zabudowy ogrodzen ) od 7,00 do
20,0 [m].

Wiaczenie drogi do ulicy 11 Listopada nastgpuje bez wyraznie wyksztatconych krawedzi.

W km 0+151 ulica przekracza rzeke Biata Oksza. W ciagu drogi zabudowany jest obiekt
mostowy wolnopodparty z prefabrykowanych belek typu MPR, ktory podlega remontowi.

Na poczatkowym odcinku po stronie prawej (wschodnia) zlokalizowana jest Firma
Handlowo Ustugowa, a po stronie lewej (zachodnia ) taki - teren zalewowy rzeki Biata Oksza.
Za mostem po stronie prawej wystgpuje pojedyncza zabudowa willowa, a po stronie lewej




faki. W km 0+164 drogi po stronie prawej wystepuje zjazd — dalszy ciag ul. Lakowej . W km
0+514,18 ul. Lakowa wilacza si¢ w ul. Orzeszkowe;.
Istniejaca jezdnia posiada nawierzchnig utwardzona, czeSciowo wykonang z warstwy
bitumicznej w bardzo zlym stanie technicznym (nawierzchnia asfaltowa wystepuje
jedynie wyspowo). Zbadana migzszo$¢ warstwy bitumicznej wynosi 0,03 m 1 moze ulegaé
nieznacznym zmianom. Na pozostalej czgs$ci drogi nawierzchni¢ stanowi kruszywo tamane.
Jego miazszo$¢ wynosi okoto 0,10 m.

Odwodnienie poprzez rowy odwadniajace. Wody opadowe z jezdni poprzez pobocza
wsiakaja w teren zielony lub rowy infiltracyjne i rowy otwarte z kierunkiem sptywu do rzeki
Biata Oksza.

W obrgbie projektowanej budowy zlokalizowano nastepujace istniejace urzadzenia

uzbrojenia technicznego:
- w obrebie skrzyzowania z ul 11 Listopada prostopadle pod jezdnia zlokalizowane sa

kable energetyczne i teletechniczne oraz kanal deszczowy odprowadzajacy wodg z
rowow przydroznych

- wzdluz ulicy wystegpuje sie¢ kanalizacji sanitarnej 1 wodociag

- naodcinku za mostem po stronie wschodniej napowietrzna sie¢ energetyczna
z elementami o$wietlenia ulicy

6. Parametry techniczne przyjete do projektowania

Dla projektowanej przebudowy przyj¢to:
Klasa techniczna drogi: ,,Z”
Droga: jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa
Przekroj: uliczny
Szer. Pasow ruchu: 2 x 3,0 0m = 6,00 [m] ( zawgzenie na obiekcie mostowym do jednego
pasa ruchu 3,0m)
Nawierzchnia jezdni: bitumiczna
Chodnik: prawostronny o szerokosci 1,60 + 2,00 [m] z betonowej kostki brukowej
Skrzyzowania z drogami publicznymi: bitumiczne
Zjazdy do posesji: w konstrukcji z kostki brukowej betonowej,
Kategoria obcigzenia ruchem: KR 3, dla skrzyzowania z ul. 11-Listopada konstrukcje
dostosowano do KR5 zgodnie z wymaganiami ZDW w Katowicach
Odwodnienie powierzchniowe: wpusty deszczowe z zabudowa kanalu deszczowego

7. Przekroje typowe

W przekroju poprzecznym jezdnia bedzie o przekroju ulicznym 1 daszkowym w
nachyleniu 2 % . Swiatlo pionowe pomigdzy asfaltem a projektowanym kraweznikiem
betonowym 20/30cm powinno wynosi¢ +12cm. Jedynie w rejonie wjazdow odstonigcie
kraweznika jest mniejsze i wynosi 4cm. Przejscia do zmiany wykona¢ na dlugosciach po 2 m z
obu stron. Zastosowanie znajduja krawezniki betonowe wibroprasowane o wymiarach 20x30
ustawione na tawach betonowych z oporem, wykonywanych z betonu C12/15 oraz na zjazdach
krawegzniki najazdowe 20x22 cm na tawie betonowe;.




Zjazdy posesyjne z betonowej kostki brukowej w przekroju drogowym ograniczyé¢ z obu
stron obrzezem betonowym 8x30 na tawie betonowej C12/15( B15). Zakonczenia wjazdow od
strony posesji zaprojektowano z kraweznika betonowego 15x30 utozonego na ptask na lawie
betonowej C12/15.

Wzdhtuz jezdni po stonie prawej ( wschodnia) usytuowano chodnik o szerokosci 2,0m +
1,6m z nachyleniem jednostronnym do jezdni 2% o konstrukcji z betonowej kostki brukowej.
Jako ograniczenie ciagu pieszego zostaly zaprojektowane obrzeza betonowe o wymiarach
8x30cm uktadanym na tawie betonowej z betonu C12/15.

8. Elementy projektowe

8.1. Jezdnia bitumiczna

Jezdnia wystepuje w konstrukcji bitumicznej z przystosowaniem do obcigzen ruchu KR 3, za
wyjatkiem skrzyzowania z droga wojewodzka Nr 492 ( km 0,003 + 0,023) ktdra projektuje si¢ na
obcigzenie ruchem KR 5.

Na skrzyzowaniu tym wyr6zniono ciag gtéwny wykonany w nawierzchni bitumicznej oraz
skosy najazdowe wykonane w konstrukcji z kostki granitowej nieregularnej 18 x 18cm z
wypelnieniem spoin masa zalewowa. Skosy najazdowe oddzielono od jezdni kraweznikiem
granitowym 20/30cm z wyniesieniem 2cm ponad krawedz jezdni.

8.2. Chodnik

Chodnik zostal zaprojektowany jako jednostronny z kostki brukowej betonowej
kolorowej grubosci 8 cm, na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 3 cm i podbudowie z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm o grubosci 15 c¢cm i 10 cm
podsypce piaskowe;j.

8.3. Zielen niska

Zielen nalezy wykona¢ na szerokosci do ogrodzen poza linia zabudowy ( obrzeza ,
krawegznik) a na odcinkach bez zabudowy na szerokosci 1,0m Na teren nalezy dowiez¢ 15cm
warstwe humusu, a nastgpnie obsia¢ nasionami traw.

8.4. Zjazdy publiczne i indywidualne z drogi

Zjazdy nalezy wykona¢ z kostki brukowej betonowej szarej grubosci 8cm, na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3cm,na 20 cm podbudowie z kruszywa tamanego 0/63mm
oraz 10cm warstwie pospoiki.

Zjazdy od strony jezdni przez krawegznik betonowy 20/22cm z wyokragleniem
wyniesiony jest na wysokos$¢ 4 cm, a na zakonczeniach zjazdéw od strony posesji nalezy utozy¢
kraweznik betonowy 15x30cm na plask na tawie betonowej C12/15 o objetosci betonu V =
0,069m*mb.

Dla oddzielenia zjazdu od pobocza zielonego nalezy utozy¢ obrzeze betonowe 8x30 na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o objgtosci betonu v = 0,048m>/mb.




Pochylenia podtuzna na zjazdach prywatnych dostosowac do uksztattowania terenu istniejacego.
Usytuowanie zjazdow zostato przedstawione na planie sytuacyjnym.
W miejscach ewentualnych przysztych zjazdéw zabudowano obnizony krawegznik najazdowy.

9. Uksztaltowanie sytuacyjne

Dla wlaczenia w droge wojewodzka nr 492 geometrig skrzyzowania i promienie tukoéw
okreslono na podstawie korytarza ruchu dla ciagnika siodlowego z naczepa. Na skrzyzowaniu
wyrézniono ciag gtbwny wykonany w nawierzchni bitumicznej oraz skosy najazdowe wykonane
w konstrukcji z kostki granitowej nieregularnej 18 x 18cm z wypelnieniem spoin masa
zalewowa. Dla ciagu gléwnego promienie tukéw okreslono na 10,0m Skosy najazdowe
oddzielono od jezdni krawegznikiem granitowym 20/30cm z wyniesieniem 2cm ponad krawedz
jezdni. Po obu stronach jezdni zabudowano krawegznik uliczny betonowy 20/30 z wyniesienie
12cm. Krawezniki zabudowaé na tawach betonowych C12/15 ( B15). W miejscu sugerowanego
przekroczenia jezdni przez pieszych zastosowaé obnizenie kraweznika do +2cm ponad krawedz
jezdni. Obnizenie z wysoko$ci +12cm do +2cm  nalezy wykonaé na dhugosci po 2,0m z obu
stron.

Na pozostatym odcinku drogi w stosunku do stanu istniejacego nie przewiduje istotnych
zmian w rozwiazaniu sytuacyjnym. W km 0+151 nastepuje zawezenie jezdni do jednego pasa
ruchu. Warunkuje to istniejacy obiekt mostowy, ktorego remont projektuje si¢ w odrgbnym
opracowaniu.

W km 0+163,82 punkt ,,B” projektuje si¢ skrzyzowania z odnoga boczna ulicy Lakowej z
promieniami tukéw 6,0m.

W kom 0+514 punkt ,,C” ul. Lakowa wiacza si¢ w ul. Orzeszkowej. Poprawia si¢
geometri¢ skrzyzowania z wyprowadzeniem chodnika w ul. Orzeszkowej 1 projektowanymi
tukami wtaczenia 6,0 1 10,0m.

Szczegbty przedstawiono na planie sytuacyjnym.

10. Uksztaltowanie wysokoSciowe
Podstawa do rozwiazania wysokosciowego w profilu podtuznym byly szczegotowe
pomiary wysokosciowe przekroi poprzecznych wykonane przez uprawnionego geodete co okoto
10m.
Przy projektowaniu niwelety osi jezdni brano pod uwage minimalne podniesienie lub
obnizenie, oraz nawiazanie do istniejacego zagospodarowania terenu. Srednie podniesienie
projektowanej niwelety wynosi +12cm w stosunku do stanu istniejacego.

Zalomy niwelety przekraczajace w sumie lub roznicy 1% zostaly wyokraglone tukami

pionowymi.
Profil podtuzny dla osi niwelety przedstawia rysunek nr 4.




11. Nawierzchnie drogowe

11.1. Grupa nos$nosci podloza

Budowe podtoza ustalono na podstawie dokumentacji geotechnicznej opracowanej przez
Firme "Geoprojekt Slask" z siedziba w Katowicach z miesiaca marca 2015r.

Dla projektowanego zadania wykonano odwiert geotechniczny. Pomierzono miazszo$ci
zalegajacych warstw, a odwiercone probki przebadano w laboratorium i okre§lono rodzaje
zalegajacych gruntow.

Otwor wiertniczy wykonano na glgbokos¢ 4,0m.

Na podstawie wykonanego otworu okreslono warstwy podtoza nawierzchni drogowe;.

Bezposrednio pod jezdnia zalegaja grunty nasypowe niebudowlane sktadajace si¢ z piasku
sredniego zaglinionego oraz piasku gliniastego z dodatkiem kamieni 1 humusu . Sa to grunty
nierownomiernie $cisliwe, ponadto wysadzinowe. W przypowierzchniowej czgsci drogi jest to
kruszywo wapienne. Grunty zalegaja na glgbokos¢ do 2,0m. Ponizej grunty niespoiste
wyksztatcone jako piaski $rednie $redniozaggszczone oraz warstwy glin piaszczystych ze
zwirem 1 pospotki gliniaste. Grunty te zalegaja na glgbokos¢ do 3,0.Ponizej zlokalizowano
wietrzeliny kamieniste i wietrzeliny gliniaste.

Nie stwierdzono horyzontéw wodonosnych jak réwniez saczenia wody.

11.2. Wzmocnienie podloza nawierzchni

Biorac pod uwageg wystepowanie gruntéw wysadzinowych G3 oraz réznorodnosé
wystepowanych gruntow w tym nasypow niekontrolowanych zachodzi konieczno$¢ wykonania
wzmocnienia podtoza gruntowego pod jezdnia dla uzyskania podtoza G1 o module sprezystosci
(wtérnym) nie mniejszym niz 120 MPa. Projektuje si¢ wykonanie wzmocnien jn:

- w obrgbie skrzyzowania z droga wojewddzka km 0,003 — 0,023 wykonanie warstwy z
pospolki o wskazniku CBR>35% grubosci 25cm oraz ulozenia warstwy kruszywa kamiennego
o wskazniku CBR>60% grubosci 17cm

- na pozostatym odcinku wzmocnienie przez wykonanie warstwy odsaczajacej z
pospotki o wskazniku CBR>35% grubosci 28cm

11.3. Okreslenie kategorii ruchu
Dla potrzeb okreslenia obcigzenia ruchem przyjgto dla kategorig ruchu ,,KR — 37, a dla
skrzyzowania z droga wojewddzka wyznaczono przez ZDW Katowice ,,KR-5".

12. Przekroje konstrukcyjne

Skrzyzowanie z DW nr 492
Konstrukcja jezdni dla KRS:
e 4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118

e 4 cm — warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16

e 18 cm — podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P

e 20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/63 mm




17 cm warstwa pomocnicza z mieszanki niezwiazanej CBR>60% ( kruszywo
kamienne)

e 25 cm warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiazanej lub gruntu

niewysadzinowego o CBR>35%

92 cm - razem - zaggszczone istniejace podloze gruntowe
Na zaggszczonej warstwie pomocniczej konieczne jest osiagnigcie wtornego modutu
odksztalcenia E2 > 120 MPa i E2/E1 <22

Konstrukcja skoséw najazdowych:

18 cm - kostka granitowa nieregularna 18x18 cm z wypelnieniem spoin masa
zalewowa, osadzona w mieszance betonowej na morko

20cm - podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C25/30

17 cm warstwa pomocnicza z mieszanki niezwiazanej CBR>60%

25 cm warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiazanej lub gruntu
niewysadzinowego o CBR>35%

80 cm - razem - zaggszczone istniejace podloze gruntowe

Jezdnia:
Konstrukcja jezdni dla KR3:

4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S

6 cm — warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16

8 cm — podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P

20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/63 mm

28 cm warstwa pomocnicza odsaczajaca z pospdtki o CBR>35%
Zageszczone istniejace podtoze gruntowe

64 cm razem

Na zaggszczonej warstwie pomocniczej konieczne jest osiagnigcie wtornego modutu

odksztalcenia E2 > 120 MPa i E2/E1 <2,2

Zjazdy publiczne i indywidualne z drogi:

8 cm - kostka brukowa betonowa szara

3 cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4

20 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie porfirowego
0/31,5mm mm

10 cm - warstwa pospotki

41 cm razem

Konstrukcja chodnika i opaski :

8 cm - kostka brukowa betonowa kolorowa

3 cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4

15 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. 0/31,5 mm
10 cm — warstwa piasku




e 36 cm razem

Zielen niska
Zielen nalezy wykona¢ na szeroko$ci do ogrodzen a w przypadku braku na 1,0m poza
linia zabudowy ( obrzeza , krawgznik). Na teren nalezy dowiez¢ 15cm warstwg humusu, a
nastgpnie obsia¢ nasionami traw.

13. Odwodnienie drogi

Odwodnienie powierzchniowe ulicy zostanie zapewnione poprzez zastosowanie
odpowiednich przechylen podluznych oraz poprzecznych nawierzchni jezdni ujeciem wod
deszczowych wpustami ulicznymi z odprowadzeniem projektowana kanalizacja deszczowa do
rzeki Biata Oksza.

13.1. Dane szczegotowe projektowanych kanaléw

Parametry projektowanej kanalizacji deszczowej:
e Kanal z rur PVC-U o sztywnosci obwodowej SN = 8 kN/m? ,SDR-34 o $rednicach:
- 400 x 11,7mm - odcinek DBO + DBS5 - dtugosci 147,50m
- 315 x 9,2 mm — odcinek DBS + DB10 - dtugosci 221,00m
- 0160 x 4, 7mm — przykanaliki - dtugosci 96.40m

e Kanatl z rur dwusciennych PP —SN8 kN/m? z uszczelka, klasy S ,SDR-34 ¢ 600 —
odcinek DAO +~ DA6 - dlugosci 144,70m

e Kanat z rur dwusciennych PP —SN8 kN/m? z uszczelka, klasy S ,SDR-34 ¢ 800 — na
dhugos$ci 35,10m wykonanie w km 0,084,47 — 0,119,57 ( przesunigcie istniejacego ciagu
kanalizacji)

e Studnie rewizyjne zelbetowe 1200mm z pokrywa i ptyta odciazajaca i wiazem zeliwnym
0600 klasy D-400kN ( DB1 + DB9) — w ilosci 9 kpl

e Studnie rewizyjne zelbetowe 1400mm z pokrywa 1 ptyta odciazajaca 1 wlazem zeliwnym
2600 klasy D-400kN ( DA1 + DA6 oraz DB10 osadnikowa z wtazem zeliwnym klasy C-
250kN) — w ilosci 7 kpl

e Studzienki $cickowe z kregdw betonowych 500mm z osadnikiem o gigbokosci 1m
pierscieniem odciazajacym i wpustem ulicznym krawgznikowym klasy D400 — w ilo$ci
24 kpl

e Wlaczenie istniejacych rowow do kanatu deszczowego w studniach DB10 osadnikiem
wykonanym z betonu C/25/30 wg rysunku katalogowego 01.14 rys. nr 12 — 1kpl

e Prefabrykowany wylot kanatu 600mm do koryta rzeki Biata Oksza wg rysunku
szczegdtowego nr 11 — 1 kpl

e Prefabrykowany wylot kanatu 400mm do koryta rzeki Biata Oksza wg rysunku
szczegdtowego nr 11 — 1 kpl

e Sciankowe zakonczenie kolektora 800mm wg rysunku szczegdtowego nr 13 — 1 kpl
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13.2. Wymagana jako$¢ odprowadzanych wéd opadowych i roztopowych

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r.
., W sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi
oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego” (Dz.U. z 2014 r.,
poz. 1800) wody opadowe lub roztopowe pochodzace z powierzchni innych niz powierzchnie, 0
ktorych mowa w ust. 1 § 21 moga by¢ wprowadzane do wod lub do ziemi bez oczyszczenia.
Droga gminna klasy Z (zbiorcza) przedmiotowej inwestycji nie kwalifikuje si¢ do klasy drog, z
ktorych zlewni dopuszczalne stezenie w wodach opadowych powinno by¢ nie wigksze 100 mg/1
dla zawiesin i 15 mg/l dla substancji ropopochodnych. Zatem dla przedmiotowej inwestycji nie
sa wymagane urzadzenia oczyszczajace. Oczyszczenie Sciekdw pochodzacych ze zlewni w/w
inwestycji bedzie polegaé na grawitacyjnej sedymentacji we wpustach kanalizacji deszczowej
wyposazonych w osadniki. Wystepujace zwiazki i substancje szkodliwe w postaci
wodorotlenkow beda ulega¢ sedymentacji w osadnikach. Mieszanina osadu bedzie wybierana
wozem asenizacyjnym przez koncesjonowany zaktad.

Wpusty powinny by¢ czyszczone 2 razy do roku. Czyszczenie polega na wydobyciu osadu
z osadnikow przy uzyciu specjalnego pojazdu wyposazonego w urzadzenia prozniowo-ssace i
zbiornik na osady. Kraty zamontowane na osadniku winny by¢ czyszczone na biezaco w miarg
potrzeb, tak by zgromadzone elementy state nie utrudniaty przeptywu wody. Wydobyte osady
nastgpnie utylizowane sa w oczyszczalni $ciekow.

13.3. Charakterystyka odwodnienia

Odcinkowe kanatly deszczowe projektuje si¢ z rur PVC-U klasy S, SN = 8 kN/m? ,SDR-
34, taczonych kielichowo na uszczelkg gumowa oraz dla $rednic @600 i @800 - kanat z rur PP -
SN8 z uszczelka, klasy S ,SDR-34.

Dla zapewnienia odpowiednich warunkow eksploatacyjnych i droznos$ci kanalizacji,
projektuje si¢ zabudowanie studni zelbetowych kanalizacyjnych prefabrykowanych o §rednicy
wewnetrznej 1200mm, 1400mm wykonanych z betonu C35/45 0 wodoszczelnosci W8 i
mrozoodpornosci F150 wg normy PN-EN 1917:2004 posadowione na ptycie zelbetowe;.

Studnie przykry¢ ptyta zelbetowa z wltazem zeliwnym ¢600mm klasy D-400K( poza
jezdnia mozna zastosowa¢ wlaz C250K. W przypadku usytuowania studzienki w terenie
zielonym nalezy wtaz wynie$¢ ponad teren 15cm i obrukowa¢ na zaprawie. Stopnie zlazowe
nalezy zamocowa¢ mijankowo w dwoch rzedach, w odlegtosci pionowej 250 = 5 mm oraz 0Si
stopni 272 + 10mm Stopnie zabudowaé w wersji antyposlizgowej zgodnie z wymaganiami PN-
EN-13101.

Elementy prefabrykowane studzienek nalezy laczy¢ na uszczelki. Uszczelka gumowa
wykonana specjalnie do taczenia prefabrykatow wymienionych wg DIN 4034. Przy przejsciach
rurociagow przez S$ciany studzienek kanalizacyjnych nalezy zastosowa¢ tuleje ochronne
umozliwiajace elastyczne potaczenia studni z rurociagami 1 zapewniajace odpowiednia
szczelno$¢ polaczenia. Proponuje sig¢ zastosowanie typowych tulei ochronnych PVC z uszczelka
gumowa o odpowiednich $§rednicach do $rednic rurociagéw. Montaz rury w studni musi by¢
zgodny z Polska Norma PN/EN1917.

Sciany studzienek w terenie nalezy dwukrotnie zaizolowa¢ z zewnetrz powloka
izolacyjng np. Bitizolem R+P, zgodnie z instrukcja producenta.
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Dla odwodnienia jezdni zaprojektowano studzienki $ciekowe z krggéw betonowych o
srednicy 500mm z osadnikami o glgbokosci 1,0m. Rury studzienki nalezy posadowi¢ na tawie z
betonu B-20 grubosci 10cm za posrednictwem podsypki z tlucznia lub zwiru o gr.10cm.
Wszystkie studzienki projektuje si¢ z pierscieniem odciagzajacym 1 wpustem zeliwnym
kraweznikowo jezdniowym typu cigzkiego (D400- typ cigezki na obciazenie 40t). Studzienki
zabezpieczy¢ przed przenikaniem wod gruntowych powtoka izolacyjna jak dla studni.

Trasy kanalizacji glebokos$ci utozenia i spadki wykona¢ zgodnie z zataczonymi profilami
podtuznymi.

Trasy kanalizacji glgbokosci utozenia i spadki wykona¢ zgodnie z zataczonymi profilami
podtuznymi.

13.4. Wykopy

Wojewodzki Urzqd Ochrony Zabytkow w Katowicach potwierdza ze w sqsiedztwie
przebudowywanej ulicy ( po obu jej stronach) zlokalizowane sq dwa stanowiska archeologiczne,
ujete w ewidencji zabytkow. Stanowiska te wraz z otaczajqcym je terenem objete sq strefq
ochrony konserwatorskiej- obserwacji archeologicznych, ktora to strefa przechodzi przez
fragment inwestycji. W zwiqzku z powyzszym Wojewddzki Konserwator Zabytkow ustalit
warunek prowadzenia robot ziemnych zwiqzanych z inwestycjq ( korytowanie, wykopy pod
odwodnienie, itp.) pod tzw. nadzorem archeologicznym, na odcinku od km 0+260 do km 0+360.
Nadzor archeologiczny jako forma badan archeologicznych wymaga uzyskania w tut. urzedzie
pozwolenia konserwatorskiego na prowadzenie badan archeologicznych.

Przed rozpoczeciem wykopow nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ przy pomocy przekopow
kontrolnych poprzecznych rzeczywisty przebieg uzbrojenia podziemnego i w razie potrzeby
dokonac¢ odpowiednich korekt trasy. W czasie prowadzenia robot przestrzegaé wydanych
warunkow technicznych, uzgodnien wlascicieli istniejqcego uzbrojenia.

Skrzyzowania zbliZzenia z istniejacym uzbrojeniem nalezy wykonaé przy zachowaniu
obowiazujacych przepisoéw i norm oraz warunkow podanych w uzgodnieniach. W przypadku
skrzyzowan z kablami energetycznymi gdzie nie jest mozliwe zachowanie wymaganej
odleglosci pionowej, nalezy zastosowac rury ostonowe dzielone.

Nalezy zleci¢ jednostce wykonawstwa geodezyjnego przeniesienia punktow
geodezyjnych prawnie chronionych narazonych na zniszczenie przy realizacji inwestycji.

Wszelkie prace w poblizu istniejacego uzbrojenia terenu nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
uzytkownika tego uzbrojenia, recznie ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na obowiazujace
przepisy BHP.

Wykopy wykona¢ ptytsze o okoto 20cm od zatozonej w projekcie glgbokosci. Roznice wybrac
recznie podczas profilowania dna przed utozeniem podsypki.

Wykopy nalezy wykona¢ w 80% mechanicznie i w 20% recznie. Natomiast wykopy w rejonach
skrzyzowan z istniejacym uzbrojeniem nalezy prowadzi¢ recznie.

Uwaga:

Dla zakresu robot ziemnych objetych niniejszym opracowaniem , kierownik budowy zobowigzany
jest do opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, zwany ,, planem bezpieczenstwa
bioz” zgodnie z (Dz. U. z dnia 12.11.2001r) oraz Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury nr
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1256 z dnia 27.08.2002 (Dz. U. 151) w sprawie szczegolowego zakresu i formy planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegolowego zakresu robot budowlanych,
stwarzajqcych zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi. Ze wzgledu na wykonywanie wykopow
powyzej 1,5m, nalezy bezwzglednie przestrzegac kolejnosci realizacji poszczegolnych prac
zgodnie z warunkami podanymi w w/w panie ,, bioz”.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z ustaleniami zawartymi w normie branzowej
BN-83/8836-02 ,,Przewody podziemne .Roboty ziemne Wymagania i badania przy odbiorze.

Wykopy pod przewody powinny by¢ prowadzone zgodnie z przepisami zawartymi w
normie branzowej BN-83/8836-02 ,,Przewody podziemne”, Roboty ziemne. Wymagania i
badania przy odbiorze w powiazaniu z PN-86/302480 Grunty budowlane oraz z instrukcja
producenta.
Norma BN-83/8836-02 zawiera przepisy w zakresie:
wykopow otwartych obudowanych z uwzglednieniem szczegdlnych warunkow bezpieczenstwa
pracy
zabezpieczenie wykopow przed zalaniem woda z opadéw atmosferycznych
min. szerokosci wykopow
zasypywania przewodu.

Wykopy prowadzi¢ o szerokosci 1,60m dla $rednicy 800 mm; 1,40m dla $rednicy 600
mm; 1,20m dla $rednicy 400 mm; 1,10m dla $rednicy 300 mm i 1,00m dla srednicy 160 mm.
Glebokos¢ wykopu winna by¢ o 20 cm wigksza w stosunku do zatozonej niwelety dna kanatu, tj.
o grubos¢ podsypki piaskowej. Dla wyceny robot przyjgto 75% wykopdéw mechanicznych 1 25%
wykopow recznych. Cato$¢ gruntu z wykopu nalezy wywiez¢ poza teren budowy a do zasypek
przywie$¢ grunt zpetniajacy wymagania stawiane dla nasypow drogowych.

Zabezpieczenie scian wykopow

Wszelkie wykopy o glebokosci powyzej 1m nalezy zabezpieczy¢ poprzez deskowanie
lub za pomoca obudowy samopograzalnej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Budownictwa i
Przemystu Materiatéw Budowlanych z dnia 19.03.03 r w sprawie BHP podczas wykonywania
robot budowlanych.

Dla wykopow powyzej 1,0m nalezy stosowac zejscia jak 1 wyjscia z wykopow, gdzie
odlegtos¢ pomigdzy nimi nie powinna przekracza¢ 20,0m.

Wykopy nalezy zabezpieczy¢ ogrodzeniem, zapewni¢ dojscia 1 dojazdy do zabudowan.
Przej$cia dla pieszych zabezpieczy¢ stosujac ktadki o nos$nosci 150 kg/m?, minimalnej
szerokosci 0,75 m. Kladki musza posiada¢ barierke na wysokosci 1,1 m, poprzeczkg na
wysokosci 0,65 m 1 krawgznik o wysokosci 0,15 m. Kfadke oprze¢ na dlugosci min. 1,0 m poza
wykopem. Na czas zmroku i nocy wykopy zabezpieczy¢ balustradami, ktore zaopatrzyé
nalezy w Swiatla ostrzegawcze koloru czerwonego

Odwodnienie wykopow

Prace zwiazane z wykonaniem podtoza, montazem rurociagéw oraz obsybki powinny by¢
realizowane w wykopie o naturalnej wilgotnosci, wzglgdnie w wykopie odwodnionym.

W  przypadku wystapienia w wykopie wod gruntowych lub napltywu wod
powierzchniowych utrudniajacych wykonanie roboét, nalezy wykop odwodni¢. Do odwodnienia
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mozna stosowaé tzw. punktowe odwodnienie poprzez miejscowe odpompowanie wod z wykopu,
za pomoca pomp do nizej potozonych odcinkéw czynnego kanahu.

W przypadku odwodnienia wykopu do kanalizacji sanitarnej, nalezy uzyska¢ zgode
wlasciciela tej kanalizacji

13.5. Ukladanie przewodow, podloze i zasypka

Dno wykopu musi by¢ wyprofilowane i1 bez zaglebien. Rury nalezy uktada¢ w wykopie
suchym, na podsypce 20cm (piasek, pospdika,) ktora winna rowna ciagta i wolna od czastek
wigkszych od 20 mm.

Podsypke nalezy zage$ci¢ 1 uformowac koryto z zaglebieniem pod kielichy -
zageszezenie 95% zaggszczenie Proctora.  Nastgpnie nalezy sprawdzi¢ prostoliniowos$é
przewodu oraz jego spadek.

Zasypke kanalu wykonac rgcznie do wysokosci potowy $rednicy.

Obsypke uktada¢ symetrycznie po obu stronach rury warstwami o grubosci nie wigkszej
niz 15 cm, zwracajac uwagg na jej staranne zaggszczenie w strefie podparcia rury.

Do zaggszczenia obsypki wibratory ptaszczyznowe o masie do 100 kg, nad rura mozna
uzy¢ wibratora przy grubosci warstwy gruntu nad rura co najmniej 30 cm.

Do goérnej warstwy zasypki, dla rurociagéw uktadanych pod ulicami nie moga byc¢
stosowane grunty wysadzi nowe a zasypki dokona¢ gruntami spelniajacymi wymagania dla dla
nasypow drogowych.

Wskaznik zageszczenia gruntu zasypowego powinny wynosi¢ odpowiednio:

— warstwa bezposrednio pod niweleta drogi Is = 1,03

— warstwy do glebokosci 1,2 m od niwelety drogi Is = 1,0

— warstwy do glebokosci ponizej 1,2 m od niwelety drogi Is = 0,97

— warstwy zasypowe na calej glgbokosci na terenach zielonych Is = 0,95
Szczegoty ulozenia na profilach podtuznych kanalizacji 1 przekroju poprzecznym.

13.6. Odbior koncowy sieci
Odbiory techniczne czgsciowe 1 koncowe nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymaganiami
“Kanalizacja. Przewody kanalizacyjne. Wymagania i1 badania przy odbiorze”.
Po zakonczeniu prac montazowych i porzadkowych nalezy wykonang sie¢ kanalizacyjna zgtosi¢
do odbioru koncowego w Powiatowym Inspektoracie Nadzoru Budowlanego.
Do odbioru nalezy przygotowac:
e kopig pozwolenia na budowg
e dziennik budowy
e oswiadczenie Kierownika Budowy i1 Inspektora Nadzoru o wykonaniu rob6t zgodnie z
projektem i sztuka budowlana,
e protokdt z przeprowadzonych prob szczelnosci
e inwentaryzacj¢ geodezyjna utozonej sieci z rejestracja w Osrodku Dokumentacji
Geodezyjnej
e Projekt z naniesionymi zmianami powykonawczymi wystepujacymi w trakcie
e realizacji inwestycji
e Os$wiadczenie gwarancyjne wykonawcy sieci
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14. Uzbrojenie terenu

14.1. Uzbrojenie podziemne

Wykopy obejmuja korytowanie jezdni, chodnika oraz wykopy pod kanalizacje
deszczowa . Catos¢ istniejacego i projektowanego uzbrojenia terenu pokazano na zalaczonych
planach sytuacyjnych . Nie wyklucza si¢ istnienia innego uzbrojenia nie zlokalizowanego na
zataczonych rysunkach. Przed przystapieniem do robdot wykonawca winien zapoznaé si¢ z
dokumentacja w tym z zalaczonymi uzgodnieniami wiascicieli urzadzen podziemnych i ich
wymaganiami odnos$nie realizacji robot w poblizu posiadanych urzadzen i postgpowac zgodnie z
ich wskazaniami.

W projekcie wystepuja skrzyzowania z uzbrojeniem podziemnym. Miejsca wystepowania
skrzyzowan pokazano na planach sytuacyjnych. Lokalizacje wszystkich elementow uzbrojenia
podziemnego wystepujacego w miejscach skrzyzowan nalezy dokladnie ustali¢ wykonujac
reczne wykopy kontrolne, oraz zleci¢ nadzory branzowe i postgpowaé zgodnie z biezacymi
ustaleniami i zataczonymi uzgodnieniami branzowymi.

W zakresie urzqdzen elektroenergetycznych:

1. Kable elektroenergetyczne bedace w kolizji poprzecznej z planowana inwestycja nalezy
zabezpieczy¢ dzielona rura oslonowa przepustu wychodzacego po 0,5m poza
jezdni¢/wjazd/chodnik/o$ obiektu liniowego.

2. Nalezy stosowac¢ nastgpujace $rednice rur ochronnych:

a) Dlakabli 1 kV rury o $rednicy minimum 110mm koloru niebieskiego.
b) Dla kabli SN rury minimum 160mm koloru czerwonego.

3. W przypadku wystgpowania kabli elektroenergetycznych zabrania si¢ prowadzenia robot
ziemnych sprzg¢tem mechanicznym w odlegto$ci mniejszej niz 2 m od kabla zlokalizowanego
przekopem kontrolnym. Kable mozna odkopa¢ tylko do strefy ochronne;j tj. folii lub cegty -
zabrania si¢ odkrywania czynnych kabli energetycznych.

4. Nalezy uzyska¢ zgod¢ na wymagane odptatne wyltaczenia odpowiednich urzadzen
energetycznych oraz ustali¢ nadzor stuzb energetycznych.

5. Wszelkie prace na istniejacych urzadzeniach energetycznych bedacych wiasnoscia TAURON
Dystrybucja S.A. nalezy wykonywa¢ z zachowaniem szczegolnych srodkow ostroznosci pod
nadzorem stuzb energetycznych TAURON Dystrybucja S. A. Oddzial w Bedzinie, ul.
Matobadzka 141 nastgpnie zglosi¢ celem dokonania odbioru rob6t zanikowych.

6. Prace przy urzadzeniach energetycznych powinny by¢ wykonywane przez pracownikow
posiadajacych odpowiednie kwalifikacje, zgodnie z obowiazujacymi normami 1 przepisami.

7. W przypadku wystapienia niewystarczajacej glgbokosci potozenia istniejacych kabli
energetycznych - zgodnie z wymogami obowiazujacych przepisow i norm - oraz innych
utrudnien technicznych (np. mufy) nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ przetozenia kabla/kabli
energetycznych poprzez wykonanie wstawek kablowych. W takim przypadku nalezy
wystapi¢ z wnioskiem o okreslenie nowych warunkow technicznych usunigcia kolizji sieci
elektroenergetycznej.

W zakresie urzqdzen teletechnicznych:

Miejsce skrzyzowania, z istniejaca kanalizacja teletechniczna nalezy zabezpieczy¢
dwudzielnymi rurami ochronnymi HDPE $rednicy zewngtrznej 110mm.
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Prace w poblizu urzadzen teletechnicznych nalezy prowadzi¢ r¢cznie. O terminie rozpoczgcia
prac nalezy powiadomic¢ z 14 dniowym wyprzedzeniem.

Pod nowoprojektowanymi czg$ciami jezdnymi w miejscach przebiegu sieci teletechnicznej
doziemnej nalezy wykona¢ zabezpieczenie urzadzen teletechnicznych za pomoca odcinkow rur
dwu-dzielnych ochronnych przez cata szeroko$¢ czesci jezdnych (z zachowaniem ciaglosci rur) z
0,5 m zapasem z kazdej ze stron. Wykonanie zabezpieczen urzadzen sieci teletechnicznej nalezy
zaplanowa¢ metoda bezprzerwowa, zgodnie z norma ZN-96 TP S.A.-004;

Wszelkie prace prowadzi¢ pod specjalistycznym nadzorem przedstawiciela Orange Polska na
warunkach odptatnych oraz zgodnie z normami zaktadowymi: ZN-96 TP S.A.-012, ZN-96 TP
S.A.-027.

Przed zasypaniem wykopdw nalezy powiadomi¢ pracownika peliacego nadzor celem odbioru
zabezpieczonych urzadzen teletechnicznych.

Na czas trwania prac nalezy zabezpieczy¢ majatek Orange Polska przed skutkami dewastacji I
kradziezy.

W zakresie wod kan :

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ ze szczegodlna ostrozno$cia w miejscach zblizen do
istniejacego uzbrojenia wod.-kan bedacego w eksploatacji Przedsigbiorstwa Wodociagoéw i
Kanalizacji.

Nalezy dokona¢ regulacji istniejacych skrzynek zasuw sieciowych, hydrantowych oraz na
przytaczach jak réwniez studzienek kanalizacyjnych wzgledem projektowanej rzednej
nawierzchni jezdni, zjazdéw 1 chodnikéw. Regulacja wysokos$ciowa skrzynek zasuw sieciowych,
hydrantowych oraz na przylaczach winna obejmowa¢ réwniez regulacje istniejacych obuddéw
zasuw oraz hydrantéw podziemnych. Skrzynki zasuw i1 hydrantéw winny by¢ zabudowane na
prefabrykowanych podbudowach betonowych. Regulacja istniejacych wlazéw studni
rewizyjnych kanalizacji sanitarnej winna by¢ wykonana na prefabrykowanych pierscieniach.

Istniejace uzbrojenie wod.-kan. podczas realizacji inwestycji nalezy utrzymaé w ciagtej
sprawnosci technologiczne;.

Przed przystapieniem do robot nalezy powiadomi¢ PWiK Okrggu Czgstochowskiego S.A.
w Czgstochowie celem protokolarnego przekazania w terenie istniejacego uzbrojenia.

Nalezy stosowa¢ si¢ do aktualnych zapisow wytycznych technicznych projektowania i
realizacji sieci 1 urzadzen obowiazujacych w Przedsigbiorstwie. Po zakonczeniu prac
wykonawca robot powinien powiadomi¢ PWiK Okregu Czgstochowskiego S.A. w Czgstochowie
celem protokodlarnego odbioru istniejacego uzbrojenia bedacego w eksploatacji Przedsigbiorstwa.

W trakcie prowadzenia robdt dba¢ o to, by byt staly dostgp do zasuw, hydrantéw na
istniejacym uzbrojeniu , ktore nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

15. Projektowane elementy bezpieczenstwa ruchu

Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienie bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow
drogi, wykonano projekt docelowej organizacji ruchu, ktory jest tematem odrgbnego
opracowania i obejmuje elementy oznakowania pionowego oraz poziomego.

16. Uwagi koncowe - technologiczne
1) Wszelkie nazwy wlasne produktow i materialow przywolane w specyfikacji oraz w projekcie
stuzq okresleniu poiqdanego standardu wykonania i okresleniu wlasciwosci
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oraz wymogow technicznych zatoZonych w dokumentacji technicznej dla danego typu
rozwiqzan.

Dopuszcza sig zamienne rozwiqzania (w oparciu o produkty innych producentow) pod
warunkiem:

2)

3)

4)

5)

Spelnienia tych samych wlasciwosci technicznych
Przedstawienia zamiennych rozwiqzan na pismie (dane techniczne, atesty, dopuszczenia do
stosowania)

Uzyskania akceptacji Projektanta i Zamawiajgcego

Wojewodzki Urzqd Ochrony Zabytkow w Katowicach potwierdza zZe w sqsiedztwie

przebudowywanej ulicy ( po obu jej stronach) zlokalizowane sq dwa stanowiska
archeologiczne, ujete w ewidencji zabytkow. Stanowiska te wraz z otaczajqcym je terenem
objete sq strefq ochrony konserwatorskiej- obserwacji archeologicznych, ktora to strefa
przechodzi przez fragment inwestycji. W zwiqzku z powyzszym Wojewodzki Konserwator
Zabytkow ustalit  warunek prowadzenia robot ziemmych zwiqzanych z inwestyciq (
korytowanie, wykopy pod odwodnienie, itp.) pod tzw. nadzorem archeologicznym, na odcinku
od km 0+260 do km 0+360. Nadzor archeologiczny jako forma badan archeologicznych
wymaga uzyskania w tut. urzedzie pozwolenia konserwatorskiego na prowadzenie badan
archeologicznych.

Roboty prowadzi¢ zgodnie z :

e Rozporzadzeniem Ministra infrastruktury z dnia 6.02.2003 r. w sprawie BHP podczas
wykonywania robdot budowlanych (Dz.U. Nr 47/2003 poz.401),

e technologia podana w opisie technicznym, przedmiarze robot z zachowaniem warunkow
podanych przez uzytkownikéw uzbrojenia podziemnego zakresie przebudowy i
zabezpieczen ( zestawione w zataczniku Uzgodnienia)

e 7z zatwierdzonymi projektami organizacji ruchu.

Wykonawca jest zobowiazany do utrzymania ruchu publicznego na Terenie Budowy,
W okresie trwania realizacji Kontraktu az do zakonczenia i odbioru koncowego Robot. Przed
przystapieniem do Robot Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru aktualny projekt
organizacji ruchu 1 zabezpieczenia Robot w okresie trwania budowy uzgodniony
Z odpowiednim zarzadem drogi 1 organem zarzadzajacym ruchem. W czasie wykonywania
Robot Wykonawca dostarczy, zainstaluje 1 bedzie obstugiwatl wszystkie tymczasowe
urzadzenia zabezpieczajace takie jak: zapory, $wiatla ostrzegawcze, sygnaly itp.,
zapewniajac w ten sposob bezpieczenstwo pojazddw i pieszych. Wykonawca zapewni state
warunki widocznos$ci w dzien i w nocy tych zapor i znakow, dla ktorych jest to nieodzowne
ze wzgledoéw bezpieczenstwa. Wszystkie znaki, zapory i1 inne urzadzenia zabezpieczajace
beda akceptowane przez Inspektora Nadzoru. Fakt przystapienia do Robot Wykonawca
obwiesci publicznie przed ich rozpoczgciem w sposdb uzgodniony z Inspektorem Nadzoru
oraz przez umieszczenie, w miejscach i iloSciach okreslonych przez Inspektora Nadzoru,
tablic informacyjnych, ktérych tre$¢ bedzie zatwierdzona przez Inspektora Nadzoru. Tablice
informacyjne bgda utrzymywane przez Wykonawcg w dobrym stanie przez caly okres
realizacji Robot.

Po wykonaniu robdt budowlano-montazowych teren sasiadujacy realizacji przedsigwzigcia
zostanie przywrocony do stanu pierwotnego.
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6)

7)

Wszelkie zmiany 1 odstgpstwa od niniejszego projektu wymagaja pisemnej zgody
projektanta.
Uwaga szczegdlna

Przed przystapieniem do robot uprawniona obsluga geodezyjna z ramienia Wykonawcy
robot winna sprawdzi¢ wyrywkowo na podstawie projektowanych przekroi poprzecznych —
rzedne wysokosciowe stanu istniejacego. W przypadku rozbieznosci Wykonawca robot
powinien te zmiany natychmiast udokumentowac i powiadomi¢ Projektanta.




